
 

DDP-Mimosa/Car-Pooling rev 2 del 26112012 

I 
 

APPLICAZIONE SPERIMENTALE DELLE LINEE GUIDA DELLA RETE CARTESIO 

A UN PROGETTO DI RIDUZIONE DELLE EMISSIONI DI GAS SERRA 

Il Car-Pooling per i dipendenti della Regione Emilia Romagna  

 

APPLICAZIONE SPERIMENTALE DELLE LINEE GUIDA DELLA RETE CARTESIO A UN 

PROGETTO DI RIDUZIONE DELLE EMISSIONI DI GAS SERRA ......................................... I 

PREMESSA 1 

SEZIONE 1 - DESCRIZIONE GENERALE DELLE ATTIVITÀ DI PROGETTO ........................ 5 

1.1 TITOLO DEL PROGETTO ...................................................................................................................... 5 

1.2 DESCRIZIONE DEL PROGETTO .............................................................................................................. 5 

1.2.1 Fondi da Finanziamenti a sostegno del progetto.................................................................... 6 

1.3 CONTRIBUTO DEL PROGETTO AL RAGGIUNGIMENTO DEGLI OBIETTIVI DI RIDUZIONI DEFINITI NEI 

PIANI SETTORIALI .............................................................................................................................. 6 

1.4 PARTECIPANTI AL PROGETTO ............................................................................................................... 8 

1.5 DESCRIZIONE TECNICA: ...................................................................................................................... 8 

1.5.1 Localizzazione geografica ....................................................................................................... 8 

1.5.2 Tipologia e tecnologie di progetto; ......................................................................................... 9 

1.5.3 Quantità stimata di emissioni di CO2 ridotte, titolarità delle quote di riduzione 

e crediting period ................................................................................................................. 11 

SEZIONE 2 - BASELINE E MONITORAGGIO .............................................................. 11 

2.1 DESCRIZIONE DEI CONFINI DEL PROGETTO ............................................................................................ 11 

2.2 DEFINIZIONE DELLA BASELINE E DELLO SCENARIO BUSINESS AS USUAL (BAU); ........................................... 11 

2.3 EMISSIONI RIDOTTE DAL PROGETTO: ................................................................................................... 13 

2.3.1 Metodologia di calcolo utilizzata .......................................................................................... 13 

2.3.2 Calcolo ex-ante delle emissioni ridotte ................................................................................. 14 

2.4 METODOLOGIA DI MONITORAGGIO E PRINCIPALI INDICATORI DI PRESTAZIONE. ............................................ 17 

2.5 VALUTAZIONE E DIMOSTRAZIONE DELLΩADDIZIONALITÀ ........................................................................... 18 

SEZIONE 3 - DURATA DEL PROGETTO/CREDITING PERIOD...................................... 19 

3.1 DURATA DEL PROGETTO (DATA DI INIZIO ATTIVITÀ E TEMPO DI VITA DEL PROGETTO) .................................... 19 

3.2 CREDITING PERIOD SCELTO ............................................................................................................... 19 

SEZIONE 4 - IMPATTI AMBIENTALI GENERATI DAL PROGETTO ............................... 19 

SEZIONE 5 - COINVOLGIMENTO DEGLI STAKEHOLDERS .......................................... 19 

ALLEGATO 1 - ESEMPIO DI CALCOLO DELLA BASELINE E DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI DI CO2 

PER UN EQUIPAGGIO IN CAR-POOLING (EXCEL) ..................................................................................... 21 

ALLEGATO 2 - SCHEDA INFORMATIVA DATA LOGGER AZREGOLO® (PDF) ............................................................... 21 

ALLEGATO 3 - MANUALE TREFIC 7.0 (PDF) ................................................................................................... 21 

ALLEGATO 4 - SCHEDA DI MANIFESTAZIONE DI INTERESSE A PARTECIPARE ALLΩAZIONE PILOTA (PDF) ............................ 21 



 

DDP-Mimosa/Car-Pooling rev 2 del 26112012 

II 
 

ALLEGATO 5 - DATA LOGGER, PRESENTAZIONE TECNICA (PDF)............................................................................. 21 

ALLEGATO 6 ς INDAGINE MODALE SUI DIPENDENTI DELLA REGIONE EMILIA-ROMAGNA (PDF) ................................... 21 

ALLEGATO 7 ς STUDIO SULLE PERCORRENZE DEI DIPENDENTI DELLA REGIONE EMILIA-ROMAGNA (PDF) ...................... 21 

 

 



1 
 

DDP-Mimosa/Car-Pooling rev 2 del 26112012 

  

 

APPLICAZIONE SPERIMENTALE DELLE LINEE GUIDA DELLA RETE CARTESIO 

A UN PROGETTO DI RIDUZIONE DELLE EMISSIONI DI GAS SERRA 

Il Car-Pooling per i dipendenti della Regione Emilia Romagna  

 

Premessa 

wƛŘǳǊǊŜ ƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ Řƛ Ǝŀǎ ǎŜǊǊŀ Ŝ ǾŀƭƻǊƛȊȊŀǊŜ ƛ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƛ ƻǘǘŜƴǳǘƛΥ ƭΩŀǇǇǊƻŎŎƛƻ ŘŜƭƭŀ 
Rete Cartesio 

[ŀ wŜǘŜ /ŀǊǘŜǎƛƻ Ƙŀ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘƻ Ŝ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ƭŜ ά[ƛƴŜŜ DǳƛŘŀ ǇŜǊ ƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ Ŝ 
attuazione di una strategia di riduzione delle emissioni di gas serra da parte delle 
tǳōōƭƛŎƘŜ !ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴƛέΣ ŎƘŜ ŘŜǎŎǊƛǾƻƴƻ ǳƴ modello di governance degli obiettivi 
definiǘƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇƻƭƛǘƛŎƘŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ Ŝ ƭƻŎŀƭƛ ǇŜǊ ƛ ŎŀƳōƛŀƳŜƴǘƛ ŎƭƛƳŀǘƛŎƛΦ 

Nello schema di governance elaborato dalla Rete Cartesio e in via di sperimentazione 
da parte della Regione Emilia-Romagna, la pianificazione settoriale e/o trasversale 
(piano clima) viene suddivisa in misure, e le misure nei singoli progetti, che in questo 
modo possono essere univocamente collocati rispetto agli obiettivi strategici e di 
piano, e possono essere suscettibili di apposite modalità di monitoraggio e 
valorizzazione.  

I progetti di riduzione delle emissioni possono essere promossi e realizzati sul 

territorio dai comuni, le province o la stessa amministrazione regionale e, se realizzati 
in conformità alle regole di robustezza metodologica proposte dalla Rete Cartesio, 
dŀǊŜ ƻǊƛƎƛƴŜ ŀ ŘŜƭƭŜ άǉǳƻǘŜ Řƛ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜέΣ ƻǾǾŜǊƻ ŀ ǳƴƛǘŁ Řƛ ƳƛǎǳǊŀ ǉǳŀƴǘƛŦƛŎŀǘŜ Ŝ 
verificate che possono essere oggetto di contabilizzazione ed eventualmente di 
scambio o altro utilizzo, tramite apposite piattaforme regionali. 

A partire dal 2010 il meccanismo proposto è oggetto di sperimentazione, da parte  
degli enti aderenti alla Rete Cartesio (anche attraverso la realizzazione di progetti 
europei) contribuendo allo sviluppo di singoli progetti o iniziative condotte sui territori 
suscettibili di essere verificati dal punto di vista metodologico e di dare origine a quote 
di riduzione. 

 

MIMOSA come applicazione sperimentale del modello di governance della Rete 

Cartesio  

[ΩƛƴƛȊƛŀǘƛǾŀ άMimosaέΣ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘŀ Řŀƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ .ƻƭƻƎƴŀΣ ǎƛ ǇƻƴŜ ŎƻƳŜ ƻōƛŜǘǘƛǾƻ ƭŀ 
dimostrazione dei benefici di un pacchetto di azioni (regolazioni, strategie di 
comunicazione, offerte di nuova mobilità, ecc.) promuovendo nuovi concetti di 
mobilità sostenibile. 
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La misura 6.2 MobiMart del progetto Mimosa di cui è responsabile SRM, Agenzia per la 
mobilità e il trasporto pubblico locale bolognese, prevede lo studio e 
ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ άŎǊŜŘƛǘƛ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁέΣ ƻǾǾŜǊƻ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ 
premiante dei comportamenti virtuosi correlati al settore del trasporto e della mobilità 
(che apportano benefici in termini di riduzione delle emissioni di CO2). Tale sistema 
premiante è realizzato tramite: 

- lo sviluppo di specifiche modalità di trasporto collettivo o eco-compatibile che 
possano essere misurate e quantificate; 

- ǳƴΩŀŘŜƎǳŀǘŀ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŀ Řƛ calcolo delle tonnellate di CO2 risparmiate; 

- ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ŎƻƴǾŜǊǎƛƻƴŜ Řƛ ǘŀƭƛ ǊƛŘǳȊƛƻƴƛ ƛƴ ŎƻǎƛŘŘŜǘǘƛ άŎǊŜŘƛǘƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁέΣ ŎƘŜ 
possano essere attribuiti a cittadini o amministrazioni virtuose.  

Lo scopo ultimo della misura è verificare se la creazione di questo sistema possa 
ŦŀǾƻǊƛǊŜ ƻ ƳŜƴƻΣ Řŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ ǇǊƛǾŀǘƛ Ŝ ŀȊƛŜƴŘŜΣ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ǇǊŀǘƛŎƘŜ ǇƛǴ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭƛ Řŀƭ 
punto di vista ambientale. I crediti così identificati potranno essere contabilizzati ed 
eventualmente scambiati su una futura piattaforma sviluppata dalla Regione Emilia-
Romagna in base allo schema della Rete Cartesio (di cui fanno parte sia la Regione ς 
quale ente promotore - sia il Comune di Bologna) o su altre piattaforme già esistenti a 
livello nazionale e internazionale. 

 

La misura 6.2 include diversi progetti di riduzione delle emissioni climalteranti (come 
intesi dalle Linee Guida), che intendono essere sviluppati soddisfacendo i requisiti 
metodologici utili alla convalida delle quote di riduzione. 

Lo studio sulle metodologie di rilevazione e conversione (per le quali saranno favorite 

modalità di misurazione diretta) è condotto da SRM, e ha per oggetto quattro diverse 
modalità di trasporto, che sono state individuate per procedere a misurazioni e test: 

Car-Pooling, car-sharing, servizi di trasporto flessibile e utilizzo della bici come mezzo di 
trasporto urbano.  

Per ognuna di esse è stato attivato un processo di collaborazione e condivisione con 
ERVET al fine di verificare i metodi adottati.  

 

La prima sperimentazione: applicazione del Car-Pooling da parte della Regione 
Emilia-Romagna 

Lƭ ǇǊƛƳƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘƻ ƛƴ ǉǳŜǎǘΩƻǘǘƛŎŀ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭŀ ŎǊŜŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ sistema di Car-
Pooling per i dipendenti della Regione Emilia Romagna. 

Un accordo con il Mobility Manager della Regione Emilia-Romagna, inquadrato tra 
ƭΩŀƭǘǊƻ ŀƴŎƘŜ ƴŜƭƭΩƛƴƛȊƛŀǘƛǾŀ άaƛ ƳǳƻǾƻέΣ Ƙŀ ǇŜǊƳŜǎǎƻ Řƛ ŀǾǾƛŀǊŜ ǳƴŀ ǎǇŜǊƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ 
Car-Pooling tra i dipendenti dell'ente.  
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Il progetto prevede una prima fase di test, della durata di un anno, con lo scopo di 
coinvolgere un totale di 10 equipaggi (5 equipaggi per sei mesi e 5 per il semestre 
successivo).  

Al fine di identificare i volontari disponibili è stata condotta una campagna informativa 
tra i dipendenti, Ŏƻƴ ƭΩŀƭƭŜǎǘƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǳƴ ōŀƴŎƘŜǘǘƻ ƛƴ ƻŎŎŀǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ {ŜǘǘƛƳŀƴŀ 
europea della mobilità 2010 nei pressi della sede principale della Regione Emilia-
Romagna, ǘǊŀƳƛǘŜ ƭΩutilizzo delƭΩƛƴǘǊŀƴŜǘ ŀȊƛŜƴŘŀƭŜ Ŝ del sito E-R mobilità, già attivato, 
che favorisce la creazione di equipaggi per il Car-Pooling aziendale. 

Ciascuno degli equipaggi è stato dotato del sistema AZRegolo®, un sistema sviluppato 
ǇŜǊ ǊŜƴŘŜǊŜ ŎƻƴŎǊŜǘƛ Ŝ ŘƛƳƻǎǘǊŀōƛƭƛ ƛ ǾŀƴǘŀƎƎƛ ŘŜƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΦ 
Tale strumentazione di bordo individuata da SRM consente una rilevazione molto 
accuǊŀǘŀ ŘŜƛ ǇŜǊŎƻǊǎƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƛ ƛƴ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛƻƴŜ ŜΣ Řƛ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴȊŀΣ ǳƴΩŜǎŀǘǘŀ 

contabilizzazione della CO2 risparmiata.  

AZRegolo® permette, infatti, di: 

- ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊŜ Ŏƻƴ ŎŜǊǘŜȊȊŀ Ŝ ǘǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ƛ Ŏƻǎǘƛ Řƛ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΤ 

- procedere alla suddivisione dei costi tra gli utilizzatori; 

- ƳƛǎǳǊŀǊŜ Ŝ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ ŀŦŦƛƴŎƘŞ Ǝƭƛ ǳǘŜƴǘƛ Ǉƻǎǎŀƴƻ 
dimostrare il loro contributo al benessere della collettività, così come gli enti pubblici e 
le aziende possano dimostrare e documentare i risultati di un impiego corretto e 
ŎƻƴǎŀǇŜǾƻƭŜ ŘŜƭƭŜ ŀǳǘƻǾŜǘǘǳǊŜ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛ Řƛ ƳƛƴƻǊ ƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ Ŝ Řƛ ǊƛǎǇŀǊƳƛƻ 
di denaro pubblico. 

Ogni utente è dotato di un dispositivo di riconoscimento costituito da una carta 
contactless delle dimensioni di una carta di credito che contiene un dispositivo 

transponder.  

La SRM ha messo quindi a disposizione gli apparati di bordo e le relative tessere a 

microchip, per partire con la sperimentazione nei primi giorni di aprile 2011. La fase di 
sperimentazione è ǎŜƎǳƛǘŀ Řŀ ǳƴΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŀ ŀƭƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ test, sia in relazione agli obiettivi prefissati ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ (si 
veda Sezione 1 par 1.2), sia alle modalità di funzionamento del sistema, che alle 
modalità di contabilizzazione dei benefici ottenuti. 

Nei confronti dei partecipanti è stato previsto un sistema premiante che possa fungere 
da stimolo alla partecipaziƻƴŜ Ŝ ƛƴŎŜƴǘƛǾƛ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ /ŀǊ-Pooling. Tale sistema 
premiante si basa su premi veri e propri da assegnare mediante graduatorie e/o 
estrazione e su incentivi quali la possibilità di un determinato numero di posti auto 
gratuiti riservati agli equipaggi in Car-Pooling, presso la sede lavorativa. 

 

La coerenza di Mimosa con le Linee Guida Cartesio 

[ΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǎǳǇŜǊǾƛǎƛƻƴŜ Ŝ Řƛ ǾŜǊƛŦƛŎŀ ŎƻƴŘƻǘǘŀ Řŀƭ Ǉǳƴǘƻ Řƛ Ǿƛǎǘŀ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŎƻ ŘǳǊŀƴǘŜ 
la fase di test, permette, altresì, di poter ŎƻƴŦŜǊƳŀǊŜ ƭŀ ŎƻŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƛƴƛȊƛŀǘƛǾŀ aƛƳƻǎŀ 
con le linee guida Cartesio e di inquadrare in via sperimentale i progetti realizzati quali 
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άǇǊƻƎŜǘǘƛ Řƛ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛέ ŎƻƳŜ ŘŜŦƛƴƛǘƛ Ŝ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘƛ ŘŀƭƭŜ ǎǘŜǎǎŜ ƭƛƴŜŜ 
ƎǳƛŘŀΣ ƛǇƻǘƛȊȊŀƴŘƻ ƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ŎƻƴǾŀƭƛŘŀ ŘŜƭƭŜ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴǘƛ άǉǳƻǘŜ Řƛ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜέ 
suscettibili di essere iscritte in un apposito registro regionale/nazionale o 
internazionale. 

[ΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǾŜǊƛŦƛŎŀΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ riguarda: 

- Ǝƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ ŘŜƭƭŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Ŏǳƛ ǎƛ ŎƻƭƭŜƎŀ ƭΩƛƴƛȊƛŀǘƛǾŀ 
Mimosa e il loro raggiungimento (ovvero la verifica di primo livello prevista dalle 
Linee Guida); 

- i requisiti generali di eleggibilità previsti dal modello Cartesio, tra cui quello di 
addizionalità; 

- la corretta descrizione del progetto, comprendente la costruzione della baseline di 

riferimento e le metodologie di calcolo delle riduzioni di emissioni generate dal 
progetto, le modalità di monitoraggio;  

- i risultati effettivamente raggiunti dalle attività del progetto rispetto alla baseline e 
la validità del sistema di monitoraggio (ovvero la verifica di secondo livello). 

Le quote di riduzione convalidate potranno essere assegnate alle pubbliche 
amministrazioni coinvolte sulla base dei criteri di titolarità concordati a priori (secondo 
ƭŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ Řƛ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁΣ ŜŎŎΦύ Ŝ ƛƴ ǎŜŎƻƴŘŀ 
istanza attribuite ai cittadini quale strumento di promozione delle buone pratiche, 
come ipotizzato da Mimosa. 

 

Di seguito si riporǘŀƴƻ ƛƴ ŀǇǇƻǎƛǘŜ ǎŎƘŜŘŜΣ ǎŜŎƻƴŘƻ ƭΩƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ [ƛƴŜŜ DǳƛŘŀ 

Cartesio, i contenuti del Progetto Mimosa ς Car-Pooling. 
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APPLICAZIONE SPERIMENTALE DELLE LINEE GUIDA DELLA RETE CARTESIO 

A UN PROGETTO DI RIDUZIONE DELLE EMISSIONI DI GAS SERRA 

Il Car-Pooling per i dipendenti della Regione Emilia Romagna  

 

Sezione 1 - Descrizione generale delle attività di Progetto  

1.1 Titolo del Progetto  

tǊƻƎŜǘǘƻ vǳŀŘǊƻΥ άLƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ /ŀǊ-Pooling per i dipendenti della 

wŜƎƛƻƴŜ 9Ƴƛƭƛŀ wƻƳŀƎƴŀ ŀ .ƻƭƻƎƴŀέΦ  

1.2 Descrizione del Progetto  

Il progetto quadro ǎΩƛƴǎŜǊƛǎŎŜ ƴŜƭƭŀ ǇƛǴ ŀƳǇƛŀ ǎŜǊƛŜ Řƛ ƳƛǎǳǊŜ ŎƘŜ Ǝƭƛ 9ƴǘƛ ǇǊƻǇƻƴŜƴǘƛ 
hanno definito, ai vari livelli e tramite la pianificazione nel settore energetico, per 
ǎƻǎǘŜƴŜǊŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ƳƻŘŀƭƛǘŁ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŀƛ ƳŜȊȊƛ ǇǊƛǾŀǘƛ ƳƻǘƻǊƛȊȊŀǘi per 
la circolazione nel proprio territorio. 

Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ǎƛ ǊƛŦŜǊƛǎŎŜ ŀƭƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ /ŀǊ-Pooling, cioè di una 
modalità di trasporto che consiste nella condivisione di automobili private tra un 
gruppo di persone, con il fine di ottimizzare il trasporto casa-lavoro, riducendone i 

Ŏƻǎǘƛ Ŝ ƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ǇǊƻŘƻǘǘƻΣ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩǳǎƻ ǘǊŀŘƛȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻǾŜǘǘǳǊŀ 
personale.  

In pratica uno o più dei soggetti coinvolti mettono a disposizione il proprio veicolo , 
eventualmente alternandosi nell'utilizzo, mentre gli altri contribuiscono con adeguate 
somme di denaro a coprire una parte delle spese sostenute dagli autisti. 

Tale modalità di trasporto, generalmente ritenuta uno degli ambiti di intervento della 
Mobilità sostenibile, è particolarmente indicata in ambienti lavorativi, dove diversi 
soggetti, che percorrono la medesima tratta nella stessa fascia oraria, spontaneamente 
si accordano per viaggiare insieme. 

Il servizio di Car-Pooling ǎƛ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ǉǳƛƴŘƛ ŎƻƳŜ ǳƴΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŀƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭƭΩauto 
personale come conducente e consente, da un lato, di diminuire il numero di 
ŀǳǘƻǾŜƛŎƻƭƛ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ƛƴ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƛƴ ǎƻǎǘŀ ǎǳƭƭŀ ǊŜǘŜ ǎǘǊŀŘŀƭŜΣ ŘŀƭƭΩŀƭǘǊƻΣ 

contribuisce al contenimento delle emissioni in atmosfera.  

Obiettivo generale del progetto quadro è quindi quello di ridurre le emissioni di fattori 
inquinanti derivanti dalla circolazione di autoveicoli attraverso una riduzione del 
numero e della circolazione degli autoveicoli di proprietà. 

[ΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ specifico del progetto è quello di aumentare la pratica del Car-Pooling tra i 
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dipendenti della Regione Emilia-Romagna entro la chiusura del progetto. 

Risultati attesi ς  ƴŜƭƭŀ ŦŀǎŜ Řƛ ǘŜǎǘΣ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ǳƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŘŜƭ р҈ ŘŜƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ŎŀǊ 
pooling tra i partecipanti al test. Assumendo lo stesso comportamento in riferimento 
ŀƭƭΩǳƴƛǾŜǊǎƻ Ŏƻǎǘƛǘǳƛǘƻ Řŀƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ 9Ƴƛƭƛŀ wƻƳŀƎƴŀ Ŏƻƴ ǎŜŘŜ ŀ 
Bologna, si può definire una simile percentuale di incremento come risultato atteso del 
progetto quadro nella sua durata decennale. 

 

Ai fini del corretto avvio del progetto quadro in questione e per rispondere alle 
esigenze previste dalla misura 6.2 del progetto CIVITAS MIMOSA (di cui in premessa e 
appresso) che finanzia lo start-ǳǇ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁΣ SRM attiverà una fase di test preliminare 
in cui si valuteranno le risorse e gli ostacoli, nonché la ricaduta e le potenzialità 
ŘŜƭƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀΦ 

1.2.1 Fondi da Finanziamenti a sostegno del progetto  

Il Progetto di implementazione di un sistema di Car-Pooling per i dipendenti della 
Regione Emilia Romagna a Bologna, fa parte della misura 6.2 del progetto MIMOSA, a 
sua volta parte del programma CIVITAS. 

CIVITAS, acronimo di CIty ς VITAlity -Sustainability (CIttà-VITAlità-Sostenibilità) è 
ƭΩƛƴƛȊƛŀǘƛǾŀ con cui la Commissione europea sostiene progetti mirati 
ŀƭƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǳǊōŀƴƻ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻΣ 
determinanti per il benessere dei cittadini europei. 

Il Comune di Bologna ha partecipato come capofila di un gruppo formato da 5 città 
europee (Bologna, Danzica, Utrecht, Tallinn e Funchal) aƭƭΩƛƴƛȊƛŀǘƛǾŀ /L±L¢!{ Ŏƻƴ ƛƭ 

progetto MIMOSA ottenendo un finanziamento complessivo dalla Commissione 
Europea di circa quindici milioni di euro. 

Per la misura 6.2 MobiMart è previsto un budget di spesa pari a circa 232 mila euro di 
cui 146 mila di cofinanziamento comunitario. Il Progetto di implementazione di un 
sistema di Car-Pooling per i dipendenti della Regione Emilia Romagna a Bologna, 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ƳƛǎǳǊŀ сΦнΣ ŎƻƴŘƛǾƛŘŜǊŁ ƛƭ ǎǳddetto budget con le altre 3 
ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴƛ Ǉƛƭƻǘŀ ǇǊŜǾƛǎǘŜΣ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘǘŀΣ ŘŜƭ ŎŀǊ-sharing e 
dei servizi a chiamata. 

 

1.3 Contributo del Progetto al raggiungimento degli obiettivi di riduzioni definiti 
nei piani settoriali  

Il progetto Mimosa del programma CIVITAS ha per obiettivo la dimostrazione dei 
benefici in termini energetici, di pulizia e sostenibilità ambientale, di un pacchetto di 
azioni di promozione e realizzazione di misure di trasporti urbani efficienti (cioè le 
regolazioni, le strategie di comunicazione, offerte di nuova mobilità, ecc.), puntando 
sul concetto sostenibile di mobilità. 
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Il Progetto Quadro riguarda alcune di queste misure, che una volta rese operative e 
permanenti contribuiranno al raggiungimento degli obiettivi di riduzione definiti nei 
piani settoriali ai diversi livelli territoriali: 

- il Piano energetico regionale (novembre 2007) ha tra le proprie linee di intervento 
ƭŀ άwŀȊƛƻƴŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎŀ ŘŜƭ ǎŜǘǘƻǊŜ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛέΣ ŎƘŜ Ƙŀ ŎƻƳŜ ƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ 
rafforzare le azioni disciplinate dalla legge regionale in attuazione dei principi della 
mobilità sostenibile, sostenendo le soluzioni in grado di concorrere alla riduzione 
dei consumi energetici e delle emissioni di gas ad effetto serra, tra le quali sono 
elencati anche i progetti di car-sharing e Car-Pooling. Il primo Piano Triennale 
(2007-нллфύ ŎƻƴǘŜƴǳǘƻ ƴŜƭ t9w ǇǊŜǾŜŘŜ ƛƭ ǎƻǎǘŜƎƴƻ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛƻ ŀƛ /ƻƳǳƴƛ ǇŜǊ ƭΩŀǾǾƛƻ 
Ŝ ƛƭ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ǳǎƻ ǇƭǳǊƛƳƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ ό/ŀǊ-Sharing e Car-Pooling) 
per realizzare una rete regionale del sistema (Asse 4-Misura 4.5); 

- Il Piano energetico ambientale della Provincia όƎƛǳƎƴƻ нллоύΣ ŎƻƭƭƻŎŀΣ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ 
più persone nella stessa macchina (Car-Pooling) come azione da incentivare, 
principalmente nei confronti di imprese e aziende, in quanto rappresenta una 
risposta intermedia, in termini di flessibilità e di costi, tra le autovetture private ed il 
servizio di trasporto pubblico. Il Piano di azione individua nel PUM e nei PGTU gli 
strumenti in cui sono assunte le decisioni che riguardano sia gli investimenti sia le 
scelte organizzative e gestionali in grado di orientare lo sviluppo della mobilità; 

- Il Piano energetico comunale di Bologna (dicembre 2007) elenca tra gli interventi 
che da un punto di vista generale possono avere ricadute positive sul settore, quelli 
che producono una diversione modale, con maggior utilizzo dei mezzi pubblici e 
riduzione del mezzo privato. Sostanzialmente il PEC, per il settore dei trasporti 
rinvia alle politiche assunte dal PGTU (giugno 2007), che inserisce la 

riorganizzazione dei servizi alternativi (tra cui il Car-Pooling) tra gli obiettivi da 
ǇŜǊǎŜƎǳƛǊŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǎŜǘǘƻǊƛŀƭƛ ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭŀ ŘƛǾŜǊǎƛƻƴŜ ƳƻŘŀƭŜ ǎǳ 
modalità a minore impatto. Il Car-Pooling è inoltre assunto dal Piano come uno 

ŘŜƎƭƛ ǎǘǊǳƳŜƴǘƛ ŀǘǘǳŀǘƛǾƛ ŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ aƻōƛƭƛǘȅ aŀƴŀƎŜǊΣ ŀȊƛŜƴŘŀƭŜ ƻ ŘΩŀǊŜŀΣ 
per il perseguimento degli obiettivi di maggiore sostenibilità degli spostamenti casa-
lavoro.  

Nei piani settoriali di riferimento non si ha una specifica previsione della riduzione 
ŘŜƭƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ Řƛ Ǝŀǎ ǎŜǊǊŀΣ ŘƛǊŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ƻǘǘŜƴƛōƛƭŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǳǎǇƛŎŀǘŀ ƳŀƎƎƛƻǊŜ 
diffusione del sistema di Car-Pooling. La riduzione delle emissioni ottenuta dal 
tǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜǊƛǾŀ ŘŀƭƭΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŜŦŦŜǘǘƛΥ  

- gli utenti del Car-Pooling, incrementando sostanzialmente il coefficiente di 
occupazione del veicolo, producono complessivamente un numero di chilometri 

percorsi progressivamente molto inferiore a quanto succederebbe se ognuno 
usasse la propria auto; 

- gli equipaggi dovrebbero utilizzare, tra le auto a disposizione del gruppo di utenti, 
quella maggiormente performante in termini di riduzione di emissioni di inquinanti 
Ŝ Ǝŀǎ ǎŜǊǊŀΤ Lƴ ǉǳŜǎǘƻ Ŏŀǎƻ ƴƻƴ ǎƛ ǘǊŀǘǘŀ Řƛ ǳƴ ƻōōƭƛƎƻ Ƴŀ Řƛ ǳƴΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ ŎƘŜ ǎŀǊŁ 
valutata dai singoli equipaggi anche in base alla coerenza del percorso, ai blocchi del 
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ǘǊŀŦŦƛŎƻ Ŝ ŀƭƭŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁΦ [ΩŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ǎŎŜƭǘŜ ŝ ŎƻƳǳƴǉǳŜ 
ǾŀƭǳǘŀōƛƭŜΣ ŎƻƴƻǎŎƛǳǘƻ ƛƭ ǇŀǊŎƻ ŀǳǘƻƳŜȊȊƛ ŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻΦΤ 

- la disponibilità di posti auto espressamente riservati ai veicoli in uso dagli equipaggi, 
ǇǊƻŘǳǊǊŜōōŜ ƭΩŀȊȊŜǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǇŜǊŎƻǊǎƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƛ ŀƭƭŀ ǊƛŎŜǊŎŀ Řƛ ǳƴ ǇŀǊŎƘŜƎƎƛƻ 
libero (traffico parassitario). Tale riduzione delle emissioni, seppur dimostrabile, 
non è quantificabile, non essendo presente un dato quantitativo ex ante, per cui 
non potrà essere espressamente citata né in alcun modo conteggiata. 

1.4 Partecipanti al Progetto  

SRM-Agenzia per la mobilità e il trasporto pubblico locale bolognese, Regione Emilia 
Romagna, Comune di Bologna. 

1.5 Descrizione tecnica:  

Come già anticipato in premessa, il servizio di Car-Pooling è supportato da una centrale 
operativa che gestisce un sistema informatico, dotato di software specifico, capace di 
far incontrare domanda e offerta di passaggi, di centralizzare la loro gestione (banca 
dati) e dare quindi la possibilità di identificare in modo sicuro ed efficiente la 
composizione degli equipaggi e le offerte/richieste di passaggio che possano soddisfare 
le proprie esigenze anche attraverso bacheche virtuali. 

Lo stesso sistema informatico raccoglie i dati necessari allo svolgimento delle attività di 
monitoraggio necessarie, oltre che al buon funzionamento del sistema certificandone i 
dati qualitativi e quantitativi e consentendo in tal modo la corretta e trasparente 
rendicontazione, anche alle esigenze di validazione secondo le Linee Guida Cartesio. 

1.5.1 Localizzazione geografica  

Il Progetto di Car-Pooling è rivolto ai dipendenti della Regione Emilia Romagna con 

sede a Bologna. Il territorio interessato come ambito geografico coincide pertanto con 
ƭŜ ǎŜŘƛ Řƛ ǊŜǎƛŘŜƴȊŀ ŘŜƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŜΣ ŎƻƳŜ ǘŀƭŜΣ Ƙŀ ǳƴΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ŎƘŜΣ ǎǳƭƭŜ ŘƛǊŜǘǘǊƛŎƛ 
ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛΣ ŎƻǇǊŜ ƭΩƛƴtero ambito provinciale e ampie parti di quello delle provincie 
ƭƛƳƛǘǊƻŦŜΦ bŜƭƭŀ ŦƛƎǳǊŀ мΣ Řƛ ǎŜƎǳƛǘƻΣ ǎƛ ǇǳƼ ƻǎǎŜǊǾŀǊŜ ƭΩŀƳōƛǘƻ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎƻ ŘŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻΦ  
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Figura 1: mappa dei luoghi di residenza dei dipendenti della Regione Emilia-Romagna (Dipendenti di Viale Aldo 

Moro ς Sede pilota) 

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ǇƛǴ ǊƛǎǘǊŜǘǘƻΣ ŀƭƭΩƛƴǘƻǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ǎŜŘƛ ŘŜƎƭƛ ǳŦŦƛŎƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƛ Řŀl 
progetto, sono individuate aree per la sosta gratuite e riservate ai partecipanti: al Car-
Pooling: tra gli incentivi previsti dalla Misura 6.2 MobiMart è infatti previsto che vi 

ǎƛŀƴƻ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊƛ ŀƎŜǾƻƭŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ŎƻƭƻǊƻ ŎƘŜ ǳǎŀƴƻ ƭΩŀǳǘƻ ƛƴ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛƻƴŜ ǘǊŀ Ŏǳƛ ƭŀ 
possibilità di un determinato numero di posti auto riservati agli equipaggi partecipanti. 
Così come, per gli stessi, potrebbero, tramite specifici accordi, essere autorizzati 
percorsi per raggiungere tali aree di parcheggio anche in presenza di limitazioni del 
traffico urbano. 

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ non sono poste limitazioni in base alla tipologia di veicolo e 
ŀƭƭŀ ŎƭŀǎǎŜ Řƛ ŜƳƛǎǎƛƻƴŜΣ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŜƭƭŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƭƭΩŀŎŎƻǊŘƻ Řƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ 
2010-2012 tra Regione Emilia-Romagna, province, comuni capoluogo e comuni 
ǎǳǇŜǊƛƻǊƛ ŀ рлΦллл ŀōƛǘŀƴǘƛ ϦǇŜǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀ Ŝ ǇŜǊ ƛƭ ǇǊƻƎǊessivo 
allineamento ai valori fissati dalla Unione europea di cui al d.lgs. N. 155 del 13 agosto 
2010". 

  

1.5.2 Tipologia e tecnologie di progetto;  

Tipologia di progetto: Progetto Quadro  

Lƭ tǊƻƎŜǘǘƻ ǎƛ ŎƻƭƭƻŎŀ ƴŜƭ ǎŜǘǘƻǊŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭità delle persone. 
In particolare con il Progetto si intende promuovere un uso più razionale del mezzo 
privato negli spostamenti sistematici, attraverso un incremento del coefficiente di 
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ƻŎŎǳǇŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻΦ {ƛ ǘǊŀǘǘŀ ǉǳƛƴŘƛ Řƛ ǳƴŀ ƳƛǎǳǊŀ Řƛ policy in cui si chiede ai 
cittadini, in particolare a quelli che compiono quotidianamente spostamenti casa-
lavoro, di modificare il proprio comportamento per assumerne uno nuovo, in grado di 
ottenere una riduzione delle emissioni di GHG (greenhouse gas), oltre che benefici in 
termini di consumi energetici e di riduzione dei veicoli circolanti.  

Pur essendoci già metodologie e tecnologie consolidate per quanto riguarda la 
formazione e la gestione degli equipaggi di Car-Pooling, manca invece una metodologia 
ǇŜǊ ƭŀ ŎƻƴǘŀōƛƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ŜŦŦŜǘǘƛ ŎƻƴǎŜƎǳƛǘƛ Ŏƻƴ ǉǳŜǎǘƻ ƴǳƻǾƻ ƳƻŘƻ ŘΩǳǎƻ ŘŜƭ 
veicolo privato, soprattutto riguardo alla riduzione delle emissioni in atmosfera. 

Il Progetto è costituito da una componente organizzativa/informatica: schemi 
comportamentali, software e hardware, dedicata alla creazione e alla gestione degli 
equipaggi e alla rendicontazione degli spostamenti effettuati dagli utenti; nonché da 

una modesta componente infrastrutturale per la caratterizzazione e la protezione degli 
spazi di sosta dei veicoli utilizzati per il Car-Pooling.  

La parte tecnologica del Progetto riguarda due momenti sostanziali: 

¶ La strumentazione di bordo (data logger), da associare a ciascuno dei veicoli 
utilizzati dagli equipaggi, in grado di registrare e comunicare al server  tutte le 
informazioni richieste dalla metodologia di calcolo descritta nel successivo 
paragrafo 2.3. Per il Progetto la tecnologia adottata in via sperimentale per il data 
logger è quella fornita da AZMobility Srl denominata AZRegolo®(per maggiori 
dettagli, si veda scheda informativa ς allegato 2 e presentazione tecnica ς allegato 
5). È un sistema di rilevamento, telecomunicazione ed elaborazione costituito da 
uno strumento elettronico imbarcato ς il data logger - le cui funzioni sono: 
ω LŘŜƴǘƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ ǎǳ Ŏǳƛ ŝ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƻΤ 
ω Identificare gli utenti quando iniziano e concludono il viaggio; 
ω Determinare le distanze percorse in termini di km effettivi ; 
ω Trasmettere i dati raccolti sul viaggio al server centrale; 
ω Ricevere eventuali messaggi dal server - la posizione trasmessa dal GPS può 

essere sfruttata per inviare SMS utili nella scelta del tragitto (es.: possono 
essere segnalati lavori in corso, incidenti ingorghi ecc.). 

¶ il software residente presso il server per la raccolta delle adesioni da parte dei 
soggetti interessati; per la formazione degli equipaggi in funzione di alcuni 
parametri caratteristici degli spostamenti richiesti e di altre indicazioni fornite 
ŘŀƭƭΩǳǘŜƴȊŀΤ ǇŜǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ Ǌelative a ciascuno spostamento 
prima, durante e dopo il suo accadimento. Di questi tipi di software esistono già 
diverse implementazioni e il Progetto assume come riferimento il software 
abbinato al data logger AZRegolo®. 

[ΩƛƴǎƛŜƳŜ di metodologie organizzative/informatiche adottate nel Progetto, pur 
facendo in parte riferimento a software e hardware già esistente, si configura come 
una proposta metodologica originale, sviluppata in proprio, tesa a ottenere gli obiettivi 
specifici perseguiti e a documentarne i risultati.  
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1.5.3 Quantità stimata di emissioni di CO2 ridotte, titolarità delle quote di riduzione 
e crediting period  

La quantità effettiva di riduzione di emissioni potrà essere derivata a consuntivo per 
periodi di un anno o suoi multipli, sulla base della rendicontazione prodotta dal 
sistema informatico di gestione del Progetto per quanto riguarda i km percorsi in Car-
Pooling e le caratteristiche dei veicoli sostituiti desunte dalla scheda compilata 
ŘŀƭƭΩŀōōƻƴŀǘƻ ƛƴ ŦŀǎŜ Řƛ ƛǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ƻ da successivi aggiornamenti, e delle procedure di 
calcolo delle conseguenti emissioni di CO2 evitate come indicato nel paragrafo 2.3 del 
presente DDP. La titolarità delle quote di riduzione generate e convalidate potranno 
essere assegnate alle pubbliche amministrazioni coinvolte sulla base dei criteri di 
titolarità concordati a priori (secondo le modalità di finanziamento del progetto, 
ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁΣ ŜŎŎΦύ Ŝ ƛƴ ǎŜŎƻƴŘŀ ƛǎtanza attribuite ai cittadini quale 
strumento di promozione delle buone pratiche, come ipotizzato da Mimosa. 

Sezione 2 - Baseline e Monitoraggio  

2.1 Descrizione dei confini del progetto  

Al fine del calcolo delle emissioni di gas climalteranti evitate dal Progetto si 
conǎƛŘŜǊŀƴƻ Ǝƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ƳƻǘƻǊƛȊȊŀǘƛ ǇǊƛǾŀǘƛ ŜǾƛǘŀǘƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ Řƛ 
riferimento, di estensione interprovinciale, dal funzionamento del sistema di Car-
Pooling nel periodo di attivazione estesa del servizio 2013-2022.  

2.2 Definizione della Baseline e dello scenario Business As Usual (BAU);  

Il periodo di test del Progetto (2011-2012) rappresenta anche il tempo utile per 
definire efficacemente una Baseline con un procedimento bottom-up in cui, tramite 
apposite indagini (Si veda allegato 6 in appendice) presso i dipendenti della Regione, 
sono raccolti tutti i parametri necessari al calcolo dello scenario in assenza 
ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ Car-Pooling: 

- mezzo di trasporto utilizzato nel tragitto casa-lavoro 

- km percorsi 

vǳŜǎǘƛ Řŀǘƛ ǾŜƴƎƻƴƻ ǊŀŎŎƻƭǘƛ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƻ ŎƻǊǇƻ ŘŜƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ 

ricostruire statisticamente il loro comportamento rispetto alle modalità degli 
spostamenti casa-ƭŀǾƻǊƻΣ ƻǘǘŜƴŜƴŘƻ ŎƻǎƜ ƛƭ άōŀŎƛƴƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻέ ǎǳ Ŏǳƛ ǇƻǘǊŁ ƛƴŎƛŘŜǊŜ 
il sistema Car-Pooling. 
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Figura 2: Modalità di trasporto utilizzate nel tragitto casa-lavoro (N=1516)

1
 

 

Al fine di costruire lo scenario di riferimento (BAU), le stesse informazioni verranno 
dettagliate per i componenti degli equipaggi che prenderanno parte al test. Questi 
ultimi dati consentiranno, opportunamente integrati con i fattori di emissione di cui si 
dirà tra breve, di calcolare i consumi di carburante e le emissioni di gas serra per gli 
spostamenti di ciascun componeƴǘŜ ƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻΦ 

Una volta avviati i test per ciascun equipaggio sarà possibile ottenere attraverso la 

strumentazione di bordo (data logger) le seguenti informazioni: 

- il veicolo che ha effettuato il viaggio 

- il numero di spostamenti effettuati in Car-Pooling 

- la lunghezza del viaggio 

- il numero e il codice dei passeggeri trasportati 

Come BAU, per la fase di test del progetto, sarà considerato il totale delle percorrenze 
che gli utenti degli equipaggi avrebbero effettuato con il veicolo in proprietà, secondo 
ƛƭ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘƻ ŀǎǎǳƴǘƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ Car-Pooling dichiarato al 
ƳƻƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻΦ 

La stima delle emissioni di BAU (Eb) è effettuata con la relazione:  

Eb= В 0ÉὊὉὥὭ  

                                                           
1
 Fonte: Indagini Mobility Manager Regione Emilia Romagna: Analisi statistica relativa alle modalità di 

trasporto utilizzate nel tragitto casa-lavoro dai dipendenti della Regione Emilia-Romagna per tutte le 
loro sedi ς Allegato 6, pag. 8. 
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Dove:  

i= iesimo utente appartenente a un equipaggio che partecipa al test 

n = numero di utenti che partecipano al test  

Pi Ґ tŜǊŎƻǊǊŜƴȊŀ ǘƻǘŀƭŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ ŘŀƭƭΩǳǘŜƴǘŜ ƛŜǎƛƳƻ Ŏƻƴ ǾŜƛŎƻƭƻ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ƴŜƭ 
periodo di test (km)  

ὊὉὥὭ Ґ CŀǘǘƻǊŜ Řƛ ŜƳƛǎǎƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭŀ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ Řƛ ǾŜƛŎƻƭƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƻ ŘŀƭƭΩǳǘŜƴǘŜ ƛŜǎƛƳƻΣ 
determinato con la metodologia indicata nel paragrafo seguente.  

Analoga procedura di calcolo verrà effettuata per la determinazione del BAU della fase 
di attuazione del Progetto. 

2.3 Emissioni ridotte dal progetto:  

2.3.1 Metodologia di calcolo utilizzata  

Per calcolare la riduzione delle emissioni si deve fare sostanzialmente riferimento ai 
due periodi: 

- periodo di test del progetto di Car-Pooling (2011-2012) 

- periodo di attivazione del progetto di Car-Pooling con durata decennale 2013-2022 

Per entrambi i periodi del progetto la riduzione delle emissioni di gas serra è calcolata 
con la seguente formula generale, in cui le riduzioni di emissioni nel periodo 
corrispondono alla differenza tra emissioni di BAU (associate alle percorrenze 
effettuate con veicoli in proprietà) ed emissioni di progetto (associate alle percorrenze 
effettuate con veicoli in Car-Pooling).  

Er = Ep ς Eb  

Dove: Er = emissioni ridotte;  

Ep= emissioni di progetto;  

Eb = emissioni di BAU.  

Per il calcolo ex ante della riduzione potenziale delle emissioni di gas serra ottenuta dal 
progetto si dovrà comunque fare riferimento ad ŀƭŎǳƴŜ ƛǇƻǘŜǎƛ Řƛ ōŀǎŜ ƴŜƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ 
ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀΦ 

Relativamente al periodo di test del progetto, essendo noti il numero degli equipaggi e 
ƭŀ ƭƻǊƻ ŎƻƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜΣ ƭΩƛƴŎŜǊǘŜȊȊŀ ŎƘŜ ŘŜǾŜ ŜǎǎŜǊŜ ŎƻǇŜǊǘŀ Řŀ ǳƴΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ Řƛ ōŀǎŜ ŝ 
ǊƛŦŜǊƛǘŀ ŀƭƭΩŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ǳǎƻ ƛƴ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǾŜƛŎƻƭƻ ƛƴ Car-Pooling, cioè in sostanza al 

numero di viaggi effettuati in condivisione rispetto al totale dei viaggi effettuati dai 
ŎƻƳǇƻƴŜƴǘƛ ƴŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻΣ ŜǎǎŜƴŘƻ ƴƻǘƛ ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ŀƭǘǊƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊƛ ǊƛƎǳŀǊŘŀƴǘƛ ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ-
destinazione del viaggio e il tipo di veicolo utilizzato, nonché il tipo di veicolo che è 
stato sostituito dal viaggio in Car-Pooling. 

Relativamente al periodo decennale di attivazione del progetto, nel calcolo ex-ante 
della riduzione di CO2Σ ƭΩƛƴŎŜǊǘŜȊȊŀ ǎƛ ŀƳǇƭƛŀ ŀƴŎƘŜ ŀƭ ƴǳƳŜǊƻ Ŝ ŀƭƭŀ ŎƻƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ 
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equipaggi che si formeranno, al luogo di origine del viaggio, alle tipologie dei mezzi 
coinvolti. 

 

2.3.2 Calcolo ex-ante delle emissioni ridotte  

bŜƭƭŀ ŦŀǎŜ ŘΩƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ ŎƻƳŜ ŜǎŜƳǇƛƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǎǾƻƭǘƻ ƛƭ 
calcolo della riduzione di CO2 ottenibile in un caso ipotetico di un singolo equipaggio 
composto da quattro utenti.  

Il gruppo così formato rispecchia uno dei potenziali equipaggi ipotizzabili in base ai dati 
raccolti attraverso i formulari di adesione compilati durante una prima fase di 
manifestazione di interesse, rivolta ai dipendenti della Regione Emilia-Romagna, 
finalizzata alla raccolta di potenziali partecipanti ŀƭƭΩƛƴƛȊƛŀǘƛǾŀ Ǉƛƭƻǘŀ. 

NeƭƭΩƛǇƻǘŜǎƛ Ŧŀǘǘŀ όǎƛ ǾŜŘŀ ƛƭ ǇǊƻǎǇŜǘǘƻ ƴŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ мύΣ ƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻ ǎƛ ƳǳƻǾŜ ǎǳ ǳƴ 
percorso casa-lavoro di circa 50 km (100 km andata e ritorno giornalieri) per un totale 
di 200 giorni nel periodo di riferimento (ŀƭƭΩƛƴcirca un anno lavorativo), con una velocità 
media di 70 km/h. Tale ipotesi è supportata da uno studio sulle percorrenze dei 

dipendenti della Regione Emilia-Romagna sulle principali direttrici (V. allegato 7) in cui 
si evidenzia la presenza di numerosi dipendenti che percorrono distanze quotidiane 
pari o superiori a quelle ipotizzate. 

Il calcolo è stato fatto per un indice di utilizzo del veicolo variabile da 1,5, (una sola 
condivisione per metà dei giorni totali), a 4 (completa condivisione del veicolo da parte 
di tutti gli utenti per tutti i giorni del periodo).  

Sono state anche assegnate le caratteristiche di ciascun veicolo posseduto dai diversi 

utenti nel modo seguente: 

- ƛƭ ǾŜƛŎƻƭƻ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻΣ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ŘŜƭ ǇǊƛƳƻ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻΣ ŝ ǳƴΩŀǳǘƻ 
alimentata a benzina, con cilindrata compresa tra 1.400 e 2.000 cc, e 
motorizzazione Euro IV; 

- ƛƭ ǇǊƛƳƻ ǾŜƛŎƻƭƻ ǎƻǎǘƛǘǳƛǘƻΣ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ŘŜƭ ǎŜŎƻƴŘƻ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻΣ ŝ 
ǳƴΩŀǳǘƻ ŀƭƛƳŜƴǘŀǘŀ ŀ ŘƛŜǎŜƭΣ Ŏƻƴ ŎƛƭƛƴŘǊŀǘŀ ƳŀƎƎƛƻǊŜ Řƛ нΦллл ŎŎΣ Ŝ ƳƻǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ 
Euro IV; 

- ƛƭ ǎŜŎƻƴŘƻ ǾŜƛŎƻƭƻ ǎƻǎǘƛǘǳƛǘƻΣ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ŘŜƭ ǘŜǊȊƻ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ƭΩŜǉǳƛǇŀggio, è 
ǳƴΩŀǳǘƻ ŀƭƛƳŜƴǘŀǘŀ ŀ Dt[Σ Ŏƻƴ ŎƛƭƛƴŘǊŀǘŀ ŎƻƳǇǊŜǎŀ ǘǊŀ мΦплл Ŝ нΦллл ŎŎΣ Ŝ 
motorizzazione Euro IV; 

- ƛƭ ǘŜǊȊƻ ǾŜƛŎƻƭƻ ǎƻǎǘƛǘǳƛǘƻΣ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ŘŜƭ ǉǳŀǊǘƻ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻΣ ŝ 

ǳƴΩŀǳǘƻ ŀƭƛƳŜƴǘŀǘŀ ŀ ŘƛŜǎŜƭΣ Ŏƻƴ ŎƛƭƛƴŘǊŀǘŀ ƛƴŦŜǊƛƻǊŜ ŀƛ мΦплл ŎŎΣ Ŝ Ƴotorizzazione 
Euro II. 

Sulla base di queste assunzioni è possibile effettuare il calcolo delle emissioni di BAU, 
di quelle prodotte durante la fase di test del Progetto e del risparmio di emissioni 
conseguito, per un solo equipaggio, con la formula 
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Ep= В 0ÉὊὉὥὭ  

Dove:  

iҐ ƛŜǎƛƳƻ ǳǘŜƴǘŜ ŀǇǇŀǊǘŜƴŜƴǘŜ ŀƭƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻ ŎƘŜ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀ ŀƭ ǘŜǎǘ 

n = numero di utenti che partecipano al test  

Pi Ґ tŜǊŎƻǊǊŜƴȊŀ ǘƻǘŀƭŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ ŘŀƭƭΩǳǘŜƴǘŜ ƛŜǎƛƳƻ Ŏƻƴ ǾŜƛŎƻƭƻ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ƴŜƭ 
periodo di test (km)  

ὊὉὥὭ Ґ CŀǘǘƻǊŜ Řƛ ŜƳƛǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ Řƛ ǾŜƛŎƻƭƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƻ ŘŀƭƭΩǳǘŜƴǘŜ ƛŜǎƛƳƻΣ 
determinato con la metodologia indicata nel paragrafo seguente.  

Dai risultati del calcolo effettuato si ottiene che il risparmio ottenuto nel periodo di 
riferimento (ŀƭƭΩƛƴcirca un anno lavorativoύ ŘŀƭƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻ Ǿŀ Řŀ мΣпр ŀ уΣту ǘƻƴƴŜƭƭŀǘŜ 

di CO2, pari a una percentuale compresa tra il 12% ed 73% delle emissioni BAU. 

Nella tabella seguente viene riportata una sintesi dei risultati ottenuti. 

 

Car-Pooling Equipaggio 4 utenti               

  baseline caso 2 caso 3 caso 4 caso 5 caso 6 caso 7 

coeff. di utilizzo  1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 

km percorsi totali 80.000,0 70.000,0 60.000,0 50.000,0 40.000,0 30.000,0 20.000,0 

km percorsi in condivisione 0,0 10.000,0 20.000,0 20.000,0 20.000,0 20.000,0 20.000,0 

km risparmiati 0,0 10.000,0 20.000,0 30.000,0 40.000,0 50.000,0 60.000,0 

Totale CO2 emessa  11,98 10,53 9,08 7,53 5,98 4,59 3,20 

Risparmio di CO2 emessa (t) 0,0 1,45 2,90 4,45 6,00 7,39 8,78 

Percentuale su baseline   -12,1% -24,2% -37,1% -50,1% -61,7% -73,3% 

 

Tra i risultati riepilogati in tabella, ai fini del test da effettuare sui dipendenti della 
Regione Emilia-Romagna, tenendo in considerazione il carattere sperimentale della 
misura, le difficoltà relative alla diversa turnazione di entrata e uscita del personale, 
alle direttrici e alle distanze percorse, si considera come maggiormente conservativo il 
caso 2, con un coefficiente di utilizzo pari a 1,5, su 4. 

I fattori di emissione sono stati calcolati mediante COPERT III ipotizzando autovetture 
passeggeri a benzina, diesel e gpl e considerando una velocità media pari a 70 km/h . Il 
risparmio di CO2 è dato dalla somma dei singoli risparmi provenienti dalle singole auto 
sostituite (Per maggiori dettagli in merito ai calcoli ǎƛ ǾŜŘŀ ƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ м ŀƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ 
documento). 

 

Iƭ ōŜƴŜŦƛŎƛƻ ƻǘǘŜƴǳǘƻ ŘŀƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ Car-Pooling per i dipendenti della Regione 
Emilia Romagna, successivamente alla fase di test, come abbiamo detto dipende in 
modo determinante, oltre che dalle caratteristiche degli equipaggi e dei luoghi di 
provenienza, soprattutto dal numero di equipaggi che si attivano e per quanto tempo 
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ƴŜƭƭΩŀǊŎƻ ŘŜƭ decennio di riferimento 2013-2022. 

Assumendo a titolo di esempio la formazione di 50 equipaggi di tipologia simile a 
quello riportato come caso 2 nella tabella precedente, con le caratteristiche già 
descritte e il medesimo comportamento ripetuto nei dieci anni, il risparmio 
complessivo ottenuto sarebbe pari a 725 (1,45 Tonnellate per 50 equipaggi per 10 
anni) tonnellate di CO2 ƛƳƳŜǎǎŀ ƴŜƭƭΩŀǘƳƻǎŦŜǊŀ.  

 

Nel calcolo effettuato un peso significativo è assunto dai fattori di emissione ὊὉὥὭ per 
le diverse categorie di veicoli.  

tŜǊ ƭŀ ƭƻǊƻ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻ ǎƛ ǇǊƻǇƻƴŜ Řƛ ŦŀǊŜ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ 
metodologia di stima delle emissioni inquinanti, consolidata e condivisa a livello 
ŜǳǊƻǇŜƻΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ŜǳǊƻǇŜƻ /hwLb!LwΣ ǊƛǎŀƭŜƴǘŜΣ ƴŜƭƭŀ ǎǳŀ ǇǊƛƳŀ 

versione, al 1985. 

Il comparto di CORINAIR relativo al traffico sviluppa e mantiene aggiornata, sulla base 
delle nuove informazioni messe a disposizione dalla ricerca, una metodologia per la 
ǎǘƛƳŀ ŘŜƭƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ ŀ ǇŀǊǘƛǊŜ Řŀƛ ŦŀǘǘƻǊƛ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴŜ όά9Ƴƛǎǎƛƻƴ CŀŎǘƻǊǎέ - EF), valori di 
emissione per unità di percorrenza, dei singoli veicoli appartenenti a categorie 
codificate. Tale metodologia è inclusa in un programma informatico, denominato 
COPERT, concepito per calcolare emissioni da traffico aggregate a livello nazionale. Il 
programma COPERT è stato diffuso nella sua prima versione nel 1989, aggiornato nel 
мффм ƛƴ ŎƻƴŎƻƳƛǘŀƴȊŀ Ŏƻƴ ƭΩƛƴǾŜƴǘŀǊƛƻ ŘŜƭƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ /hwLb!Lw Ωфл Ŝ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ƛƴ 
versione 2 (COPERT II) nel corso del 1997. La terza versione del programma (COPERT 
III) è stata ufficialmente diffusa nel corso del 2000. La quarta e ultima versione del 
programma è stata diffusa a fine 2007. 

Ai fini delle quantificazioni delle emissioni di gas serra nel presente Progetto utilizzerà 
il codice ARIANET TREFIC - Traffic Emission Factor Improved Calculation - versione 7.0, 

che implementa metodologie ufficiali di calcolo dei fattori di emissioƴŜ ƛƴ ǳƴ άŦǊŀƳŜέ 
Řƛ ŎŀƭŎƻƭƻ ŀ άǎǘŜǇέΣ ƛƴ ƎǊŀŘƻ Řƛ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊŜΣ ǇŜǊ ǘǊŀǘǘƻ ǎǘǊŀŘŀƭŜΣ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ ŀƎƎǊŜƎŀǘŜ ǎǳ 
qualsiasi base temporale, e di produrre in automatico file di input per esecuzione di 
simulazioni modellistiche: quale ad esempio il modello ARIA Impact (V. Allegato 1). 

Il programma si basa sulla metodologia COPERT III di calcolo degli EF dei veicoli 
stradali, considerando alcune caratteristiche specifiche, tra cui quelle richieste per il 
calcolo su esposto, e restituendo oltre ai consumi di carburante anche i fattori di 
emissione per i principali gas serra: CO2, CH4, N2O. 

Sarebbe dunque possibile calcolare non soltanto la riduzione della CO2 conseguente al 

progetto, ma la riduzione complessiva dei tre gas serra più importanti per le emissioni 
da traffico, riportando poi i valori ottenuti in forma di CO2 equivalente utilizzando il 
fattore GWP (Global Warming Potential) specifico per ciascun inquinante (es 1 g di CH4 
equivale a 21 g di CO2 a 100 anni), su un determinato intervallo di tempo. 
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2.4 Metodologia di monitoraggio e principali indicatori di prestazione.  

Il Progetto prevede, già nel periodo di test, e successivamente nel periodo di 
ŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾƻ ŎƘŜ ǊŀŎŎƻƭƎŀ ǘǳǘǘƛ ƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊƛ 
necessari a determinare per via analitica la quantità di gas serra effettivamente 
emessa in atmosfera, nonché i dati sui passeggeri trasportati dal veicolo in Car-Pooling. 
Mentre le informazioni rilasciate da ciascun utente, al momento della formazione degli 
equipaggi, sulle caratteristiche del veicolo di proprietà che sarebbe non utilizzato 
ricorrendo al Car-Pooling, consentiranno di calcolare le quantità di gas serra che 
sarebbero state immesse in atmosfera in alternatƛǾŀ ŀƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ ŎƻƴŘƛǾƛǎŀΣ ƭe 
differenze ottenute tra i due valori riferiti allo stesso intervallo di tempo 
rappresenteranno il beneficio ottenuto dal servizio di Car-Pooling. 

Gli indicatori principali per il monitoraggio sono i seguenti: 
- Numero di equipaggi attivi nel periodo (N.) 
- Numero medio di componenti per equipaggio (N.) 
- Numero medio di chilometri percorsi per equipaggio (km) 
- Numero medio di chilometri risparmiati per equipaggio (km) 
- Numero totale di chilometri risparmiati nel periodo (km) 
- Quantità di CO2 totale emessa nel periodo (t) 
- Quantità di CO2 totale risparmiata nel periodo (t) 

 
wŜǎǇƻƴǎŀōƛƭŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŝ AZMobility Srl in quanto gestore del 
servizio di raccolta dati tramite AZRegolo.  
Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩŀŦŦƛŘŀōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ Řŀǘƛ ǊŀŎŎƻƭǘƛ ǘǊŀƳƛǘŜ !½wŜƎƻƭƻ ǎƛ ŀƭƭŜƎŀ una presentazione 
tecnica del DataLogger (Allegato 5), che mette in evidenza il funzionamento e il 
procedimento per il calcolo dei dati relativi ai viaggi. La trasmissione dei dati avviene 
per via telematica e quindi non è soggetta a errore manuale. La taratura degli 
strumenti utilizzati non è necessaria in quanto basata su sistema GPS e GPRS. Occorre 
comunque tenere in considerazione che non è possibile escludere del tutto scarti ed 
errori minimi, sia di misurazione (3-5 metri), sia di sincronizzazione oraria del 
DataLogger introdotti dal sistema GPS. 
 
Per quanto riguarda ƭΩŜǾƛŘŜƴȊŀ ŘŜƛ dati oggetto di ŀƴŀƭƛǎƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǘŜǎǘ ƻŎŎƻǊǊŜ 
tenere in considerazione: 

¶ codice DataLogger 

¶ targa autoveicolo 

¶ inizio e fine viaggio globale con numero di km percorsi 

¶ ŎƻƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛƻ Ŏƻƴ ƛƴƛȊƛƻ Ŝ ŦƛƴŜ ŘŜƭ ǾƛŀƎƎƛƻ Ŝ ƪƳ ǇŜǊŎƻǊǎƛ ǇŜǊ 
ogni singolo partecipante.  

Tali dati sono oggetto di report periodico da parte di AZMobility Srl. 
 
Per quanto riguarda ƭΩŜǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ Řŀƭ ŘŀǘŀōŀǎŜ, essa può essere effettuata sia 
da AZMobility Srl, sia dai singoli utenti; esiste, infatti un portale standard per ogni 
cliente (che è dotato di Username e Password), dove è possibile monitorare il riepilogo 
e il dettaglio dei viaggi eseguiti, quindi anche dei relativi costi. 
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SRM Reti e Mobilità in quanto promotrice della misura 6.2 MobiMart sarà responsabile 
della gestione, della verifica e della certificazione dei dati durante la fase di test; SRM 
riceve i report sui viaggi effettuati sotto forma di file e ne conserva copia sul proprio 
server che esegue un backup periodico su apposito sistema automatizzato. 
Nella successiva fase di progetto la responsabilità di gestione, verifica e certificazione 
dei dati ricadrà nella sfera del soggetto promotore e quindi della Regione Emilia-
Romagna (v. figura 3 di seguito). 

 
Figura 3: Diagramma di flusso dei dati e dei soggetti coinvolti 

2.5 ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŘƛƳƻǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀŘŘƛȊƛƻƴŀƭƛǘŁ  

Il progetto soddisfa il test di Surplus Legislativo, non esistono infatti leggi, norme o 
direttive vigenti (a livello dell'Ente proponente e/o di un Ente sovraordinato) che 
impongano agli Enti Locali di attivare servizi di Car-Pooling nel proprio territorio.  

Inoltre, il Progetto rispetta il Vincolo Istituzionale, in quanto si pone come obiettivo la 
rimozione di una serie di ostacoli di natura culturale, sociale e organizzativa che 
ǇƻǊǘŀƴƻ ƭΩǳǘŜƴǘŜ ŀ ǳƴ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŜǎŎƭǳǎƛǾƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁΦ 

Infatti, mentre in molti paesi la il Car-Pooling è diventato, negli ultimi anni, un 
fenomeno di massa, ƴŜƭ ƴƻǎǘǊƻ ǇŀŜǎŜ ǉǳŜǎǘƻ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ ǇǊƛǾŀǘŀ 
è ancora agli inizi. Anche se ormai da qualche anno esistono anche in Italia siti Internet 

o forum nei quali chi vuole condividere l'auto può postare il proprio annuncio, i volumi 
di iscritti al servizio per ciascun sito, così come i viaggi condivisi, non superano alcune 
decine di migliaia di unità. 

La piattaforma di Car-Pooling più conosciuta in Europa, la tedesca 
mitfahrgelegenheit.de creata nel 2001 conta oltre 1,4 milioni di utenti registrati e 
400.000 viaggi condivisi effettuati. 
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In Italia attualmente la principale iniziativa di Car-Pooling è quella di Autostrade per 
ƭΩLǘŀƭƛŀΤ ǇŜǊ ǳƴ ŀƴƴƻ ǉǳŜǎǘŀ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƛǊŎƻǎŎǊƛǘǘŀ ŀƭƭŜ ǇǊƻǾƛƴŎŜ Řƛ Milano, Varese e Como 
sulle autostrade dei Laghi A8 e A9 e dedicata ai pendolari; di recente il servizio è stato 
esteso a tutto il territorio nazionale con il nome "Car-Pooling Eventi", e consente di  
raggiungere concerti, eventi sportivi e artistici, mostre e fiere in modo più conveniente 
e attento all'ambiente. 

Molte iniziative sono in corso di avvio a livello locale ma non si dispone di un valore 
ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ ŘŜƭƭΩŜƴǘƛǘŁ ŀǎǎǳƴǘŀ Řŀ ǉǳŜǎǘƻ ƳƻŘƻ Řƛ ǾƛŀƎƎƛƻ ƴŜƭ ƴƻǎǘǊƻ ǇŀŜǎŜΦ 

 

Sezione 3 - Durata del Progetto/Crediting Period  

3.1 Durata del Progetto (Data di inizio attività e tempo di vita del progetto)  

Periodo di test circa 1 anno 2011-2012  
Periodo di attivazione 10 anni 2013-2022  

3.2 Crediting Period scelto  

10 anni  

Sezione 4 - Impatti Ambientali generati dal Progetto  

Il Progetto non genera impatti ambientali ulteriori rispetto a quanto si avrebbe in 
assenza di una sua attivazione, non essendo necessari significativi interventi 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛ ƻ ŎƻƳǳƴǉǳŜ ŀȊƛƻƴƛ ŎƘŜ ŎƻƳǇƻǊǘƛƴƻ ŜŦŦŜǘǘƛ ƴŜƎŀǘƛǾƛ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜΦ 
Le attrezzature di bordo, data logger e schede magnetiche, e le attrezzature 
informatiche al termine del Progetto verranno recuperate ad altri usi o smaltite in 
accordo con la normativa RAEE. 

Sezione 5 - Coinvolgimento degli Stakeholders  

Gli stakeholders principali coinvolti nel progetto possono essere individuati nella 
Regione Emilia-Romagna e nel Comune di Bologna. 

Per quanto attiene al coinvolgimento della Regione Emilia-Romagna, sono stati 
organizzati diversi incontri con i referenti sia della Direzione Generale Ambiente, Difesa 
del suolo e della costa, sia del Servizio mobilità urbana e trasporto locale. Tali incontri 
e il relativo scambio di documenti e approfondimenti sono serviti a valutare e validare 
ƭŀ ǎŎŜƭǘŀ ŘŜƭƭŀ ǊŜǘŜ /ŀǊǘŜǎƛƻ Řƛ Ŏǳƛ Ŧŀ ǇŀǊǘŜ ƭŀ ǎǘŜǎǎŀ wŜƎƛƻƴŜΣ ƭΩŀǇǇǊƻŎŎƛƻ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎico 
ǎŎŜƭǘƻ Ŝ ŀŘ ŀŎǉǳƛǎƛǊŜ ƭΩŀŘŜǎƛƻƴŜ Ŝ ƛ Řŀǘƛ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ǇŜǊ ƭŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΦ 
Il Comune di Bologna, in quanto partner capofila del Progetto MIMOSA sia a livello 
locale, sia a livello internazionale, è stato coinvolto soprattutto nella fase di definizione 
ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Ŝ Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩŀƭƭƛƴŜŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŀƭƭe 



20 
 

DDP-Mimosa/Car-Pooling rev 2 del 26112012 

  

previsione della misura 6.2 MobiMart.  
Inoltre sono stati organizzati incontri ristretti con il Mobility Manager della Regione 
Emilia-Romagna, per definire strategie e dettagli, e incontri allargati con i potenziali 
car-poolers per descrivere i benefici e le modalità di partecipazione. 
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Allegato 1 - Esempio di calcolo della baseline e della riduzione delle emissioni di 
CO2 per un equipaggio in Car-Pooling (Excel) 

Allegato 2 - Scheda informativa data logger AZRegolo® (PDF) 

Allegato 3 - Manuale TREFIC 7.0 (PDF) 

Allegato 4 - {ŎƘŜŘŀ Řƛ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ŀ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǊŜ ŀƭƭΩŀȊƛƻƴŜ Ǉƛƭƻǘŀ 
(PDF) 

Allegato 5 - Data logger, presentazione tecnica (PDF) 

Allegato 6 ς Indagine modale sui dipendenti della Regione Emilia-Romagna (PDF) 

Allegato 7 ς Studio sulle percorrenze dei dipendenti della Regione Emilia-Romagna 
(PDF) 

 

 


